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&

{Gdzoo N} OS LI Sy3asStaillz Stf SNX
Hur man forvandlar en gron beteshage till haftig motocrossbana pa ett
par timmar MenvitarvilRS G KSfF FNRY o1 NBI y X

Tisdag 2Geptember

Husbil och slap stoffirdigpackanar vi kom hem fran jobbet pa tisdag
eftermiddag sémedan de andra redan satt pa farjan niRRostock
vinkadevi av katternavid 17tiden och rullade ut fran Gamleby.
Planenligt nadde vi Rodby vid midnatt utan storre bekymmer.

Onsdag 2keptenber

Morgonfarjan till Puttgarden tog 45 minuter osledan vantadelen tyska motorvagen. Det
nordeuropeiska motorvaaynatillfor knappastsa mycketv upplevelse utaskamer ses sonenren
transportstracka. Det man kan fundera 6ver &r vilket samhakgemtligen har byggt som kraver sa
hiskeligtmycket transporter av gods och manniskor. Under de dagar vi tilloringade pa motorvagen
genom norra Europa s var det sallan det var sa glest mellan bilarna som pandérabilden.

Snarare sag det storre delen av farden ut som pa bilden fran Antwerpen dar alla filer var fyllda av
bilar och lastbilar som friskt bytte fil mer eller mindre hur som he®&tm chauffor galler det att vara
vaken och ha stenkoll bade framat, bakat ochidas! Vi kan ju bytas om bakom ratten men man

blir andaganska trétt efter en hel dag och 85 mil pa vageet har tempot.Naval, framatl9-tiden

pa kvallen hade vi lyckats trassla oss igenom Antwerpen i varsta rusningstrafiken (Rusningstrafik
betyder attall trafik star stilla!) och vidare férbi Gent och Briigge och narmade oss malet for dagen i
FranskaDunkirk.Vid farjeterminalen vantade vi in de andra svenska ekipagen som droppade in pa
parkeringen en efter en. Sedan vidtog cirklisabiljettéX nriei hallen fanns tva mojligheter att

kopa biljett, anthgenvia sjalvbokning i automater (I&s datorer) fér 75 Euro, eller att kopa samma
biljett i den bemannade luckan for 110 Euro. Efter mild kalabalik hade ingen av de fem ekipagen
lyckats f& ut ndgon b8j i & dzNJ | dAiaevitekia§and/detis vid disken fick vi veta att de
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valkomna att boka via disken for det hdgre priset, vilket vi till slut blexgéde att gora for att ta oss

over kanalen. Beltins gick ut i sin bil och bokade via sin egen dator istallet, och da visade en ny
egenhet upp sigvia datorn var inte alla avgangar valbara, s medan vi inne i terminalen kunde boka
farja med avgang k08.00 brsdag morgon kunde deamtidigtbara valja kl. 06.00.



Torsdag 2Zeptember
Farden over kanalegick lugnt och fint och efter att ha stallt tillbaka klockan en timme siktade vi de
fantastiskavita klipporna i Dover.

Pa vanster sida styrde vi nu n®omerset. Beltins hade ju tagit en tidigare farja och Fredriksson kom
pa en annan vag medan vi var tre ekipage som slog félje soderut, vi, EImgrens och Team Lindqvist i
sin gamla Mercduss. Metodiskt tog vi oss i lugnt tempi@m London Orbital ut pa A3 rmBarleigh

Castle. Jag visste vad vi skulle passera pa vagen och hade forberett killarna pa ett kulturellt stop som
det var frivilligt att delta i. Det var en méaktig syn i framrutan nar de till slut dok upp langgbort
stenarnal!




Stonehenge

Sonehengear ett bronsaldersbyggnadsvedombestar av en cirkelformashegalitiskstenséttning

omgiven av en ringgrav och direkt utanfor denna en cirkelformad jordvall. Stenséttningen byggdes
troligen mellan2500 f Kr. och2000 f.KrVallen och graven &r fran ungef2t00 f Kr. (yngre

stenéldern. NamnetStoneheng&ommer frAn defornengelskardet Stanhengissomo SG & RSNJ QRS
KNy 3aFyRS adSylFNYyFEQ 20K NNJ Wafidioked ®ritusdntals r seda 023 O N
byggde detta monument och vad det anvands till i olika epoker &r inte klarlagt och teorierna ar flera.

Men det ar ett otroligt verk att meda stor precision ha skapat och byggt detta med 5 m hoga

jattestenar som dessutom forslats

dit pa nagot vis. Vi moderna

manniskor tycker ibland att vi ar sa

duktiga med all var teknik men man

far onekligen lite perspektiv pa var

tillvaro nar man ser detta

byggnadsverk.

Och lanske ar jag den enda som har
tfeo1lida atNLI KAG Sdai

Tanken var atbm mojligtge dessa herrar lite magiska krafter fran Druidernagfior
kraftmatningen som vantadenen med facit i hand far jag nog konstateradstkraftenai stenarna
nog var slut sedan lange och vi fick klara oss utan magiken.

Fo6r den som vill veta mera om Stonehenge:
http://sv.wikipedia.org/wiki/Stonehenge



http://sv.wikipedia.org/wiki/Brons%C3%A5lder
http://sv.wikipedia.org/wiki/Megalitiska_monument
http://sv.wikipedia.org/wiki/Stens%C3%A4ttning
http://sv.wikipedia.org/wiki/2500_f.Kr.
http://sv.wikipedia.org/wiki/2000-talet_f.Kr._%28millennium%29
http://sv.wikipedia.org/wiki/3100_f.Kr.
http://sv.wikipedia.org/wiki/Neolitikum
http://sv.wikipedia.org/wiki/Neolitikum
http://sv.wikipedia.org/wiki/Fornengelska
http://sv.wikipedia.org/wiki/Stonehenge

Under sen eftermiddag nadde videt i Farleigh Hungerfort. Sista biten gick pa en mycket smal
landsvag och infarten till sjalva depan gar knappt att beskriva, men det var uppfér och rullgrus och
trdngt men pa nagot vis tog vi 0ss upp med alla ekipagen pa hojden ovanfor banan.

Sa har grit och fint sag allting ut pa
torsdagseftermiddagen nar vi anlande.
Sakta fylldes de olika depderna pa med
husbilar, husvagnar och télt.
International Paddock dar vi stod hade
basta laget nere vid starten, National
Paddock fick lite langre att g& och pa
andra sidan kullen héll de moderna
akarna tll jamsides med den publik som
campade.

Det tog lite tid att ta sig igenom inchecket
och fa var anvisade plats men till slut var
alla svenska ekipage etabléee Bland det
férsta som hande var att somligdétsligt
forsvann for att aterfinnas i samtal med en
av idolerna Chuck Sux

Fredag 23eptember
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herrarna som sprang runt som kalvar pa
gronbete mest hela dagen. Det varcket
att se och manga att prata med och
leendena i deras ansikten avsldjade att
detta var bland det haftigaste de varit med
om, sa mycket forstod jag. Hela fredagen
ringlade kon lang av nyanlanda ekipage
langst upp p&ullenfor att sedan fordelas i delika depaerna nere pa omradet.
Maken och jag tog en promenad pa eftermiddagen runt alltihopa och kunde
konstatera att inberéknat bana, och alla depaer upptog omradet minst en
kvadratkilometer, det fanns flera team med markiser som bara de var pa 108
kvm..

Pa fredagen gick vi ocksa runt den beromdadn:a G NI Sy s ¢ RA1S0¢ 20K ol O1 Sy
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forarna skulle kora dagen efter. Sedan ut pa den stora Gitéss dar banan gick i vida svangar upp

och ner for att sedan runda eken nere vid starten for nasta varv.

Vi fick ocksijalp att trycka ormamnen pade redan fortryckta lagrojorna eftersom halva laget av
olika anledningar uteblev.



Ldrdom nr 1. Attin  for lagtdviing bara trycka startnumren pa tréjorna.
Lardom nr 2: Besikta in alla teamets cyklar i alla klasser sa att det ~ obehindrat gar

att byta och ldana cyklar under dag ama.

Lordag 24eptember

Forvantan och allvaret gick nastan att ta pa i depan pa morgoNén.de forsta forarna kale ut for
traningoch det Gversta lagret av grasssdkordes bort sdglet ut som om man slappt ut 40
jordfrasar samtidigt och grastorvorna fullkomligidlat allahalloch snart hadéagen forvandlats till
motocrossbana utan en enda maskin till hjéir utom de pa tva hjul.

Har hdls ingaférarsammantraden utan det galldst lyssna pa vad sonadesi hogtalarna for nagot
tidsschema fans inte heller. Det enda visste varatt heat 1 och 1¥arfor 50+, lagvM i heat 3+13,
40-i heat 4+14 och 40+ i heat 6+&@6h sedan gallddet att hdnga med i vad som hantielt enkelt.
Strulet borjar tidigt i form av maskinhaverier for bade Tony och Peter och eftersom deedelad
reservcykel blev Peter utan hoj nastan omgaende. Efter det blev Anders B omkullkérd i startbéjen
och fick snéllt félja med in till sjukhuset for koll. Som vahitiade man ingetllvarligtfel utan han

kom tillbaka senare under dagen men fick kastadandduken for fortsatt tavlandeNar sa Elmgrens
cykel ocksa havererade i dagens sista heat gick luften lite ur det svenska laget.

Efter dagens strapatser tyckte forardada att banan var fantastisk oalt underlaget var toppenbra
menvad gor engelsmagy RAK W23 RS GFNJ FNFXY adl NAdGE @FdaGSy

Team Sweden for forsta gangen pa Farleigh Cast?d11
Bakre raden: Adreas Beltin, Jonas Elmgren (lagledare), Peitaiqvist, Claes ElImgren ogdin
Fredriksson. Undre raden: Anders J Beltin, Tony Andersson och Clas Johansson.



Sondag 25eptember
Efter gardagenproblem var inte minerna de muntraste i depan men det var bara att bita ihop och
forsdka gora det basta av situationddet var nu deté 2 NI LJdza & f  yRSG 61 NBF RS X

Resulteten presenteras pa annnan plats har pa Classix MX men i stora drag kan jag val tycka att de
individuella insatserna var helt OMénna konkurrenserNu fick VMaget urusla forutsattningar

redan fran start och ingen skuggka falla pa de tappra som faktiskt fullféljde lagtavlingen i Sveriges
farger.

Med fem rasade motorcyklar kan det inte bli s mycket battre, trots att man gjorde allt for att stalla
ett fulltaligt lag pa startplattan i varje heat sa fick vi for manga fcfng totalt. Till slut hade visst
alla som var pa plats och kundeft en fot med i laget ndgot av heatenAlla utom Anders B som

fick en lattare hjarnskakning i sitt forsta heath Andreas B som var for ung. Ett tag snurrade
byteskarusellen for fitl nar transpondrar skulle flyttas, cyklar lanas och tréjor bytas. Men pa nagot
séatt kom alla till slut till start &ven outet inte var det laget som stadii LI LILINE G X

Nu har det mindre betydelse i och med att Sverige komsisk men vi fullfélide och gjde sa gott vi
kunde.

Va cyklar.

Lardom nr 3: Alla forare behover ha tva cykiar plus en vélfylld reservdelsidda.
Lardom nr 4. Béttre forberedelser. Har man hallilt en plats i ett landslag hela dret
duger det inte att backa ur en vecka fore avresa utan giltigt skél och sétta sina
lagkamrater i den situation som nu blev. Det kommer alltid att hdnda ofdrutsedda
saker som gor att reserver behéver hoppa in med kort varsel 4nda. Att inte ha sina
grejor klara i god tid kdnns ocksa himla onddigt infér en sadan hér viktig téaviing.
Dessutom behover ett lag en ledning om minst tvd personer som inte &r forare och

som kan stotta o ch fixa allt som behdver ordnas runt om  kring.



Medan sista heaten gick packade vi ihop och lamnade Farleigh Castle for den har gangen. Vi tog
samma vag tillbaka ner till Dover och hann med en sen farja tillbaka till Dunkirk dar vi stannade och
sov nagra timar.

Mandag 26 September

Detvar tva inte allt for pigga personer som satte kurs mot Puttgarden pa mandag morgan. Res
tillbaka genom Europa giénda som planerat och det klaraste minnet ar de frighende honsan
tupparnapa en rastplats nagonstans pagen. Hur de kunde 6verleva i den miljon bara nagra meter
fran motorvagen ar for mig en gata men vackch galandesar deoch inte sag vi till nagra
forolyckade hénor heller

Vi valde att stanna vid farjelaget i Puttgarden pa kvallen och pusta atchtesova gott innan vi
startade sista etappen hem pa tisdag morgon.

Tisdag 27 september
Tidig start frAn Puttgardedver till Rédby och s& Oresundsbron hem till svedala. Vi korde in pa
garden hemma kl 17.00pa timmen exakt 1 vecka sedan vi akte!

Epilog:

Farleigh Castle ar en upplevetsen fér mig som inte ar foraréDet ar ingen éverdrift att detta nog

ar arets happening for veteranmx och varldens storsta tavling for Twin Shock och kanske maste det
upplevas for att riktigt forstad.inkopings arsraceail ara, men har snackar vi annan klass pa
evenemanget!
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Nar vi korde ut fran depan sa maken att r&aér far nagon annan ta éver megdan vid Puttgarden
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Jag vet bara en sak, anmalan till nasta ars Farleigh Castle startar efter nyat géhiedeatt hanga pa
tnasSd FINFGOG Fn LIXFGad hy YLy @At X

Tacktill alla i det svenska teamet ftwdrliga dagdr

Ingegerd Johansson

Ekonomi: Oresundsbron 2x350 kr 700-
RédbyPuttgarden 1031;
DunkirkDover 1015;
Dover Dunkirk 1127
PuttgardenRdodby 845;
Diesel: 350 mil*1,2*ca 14, 6 000-

Total reskostnad: 10718 SEK
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ALag VM Backeu hdger sida 47 Claes ElImgren






Marklig bild kanske, men hér star Fredriksson och Clasapgrinden ovetande om att de har
sjalvaste Chuck Sun mellan sig.

50+Trangt efter start 63 Clas JohansspRredriksson langst ut till hoger i bla troja.



Lag VM 28 Chuck Sun (USA)

50+- 5 Dave King (GB)



s

Lag VM 12 Werner de Witt (Bel)



43 Per Nisbeth (DK)

Starten i Lag VM det géller att vara forst ur svdng som nr 11
Danny Hems, lag Geboers Belgium

{1FY RSy alnigvid éNdigiutpa Beltins Maidag VM



